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Mercedes-Benz
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Die Kraft und die Sparsamkeit
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Der EntschiuB, zwei verschiedene Grund-
karosserienzu bauen, iet den Daimler-Benz-
Verantwortlichan bestimmt nicht  leicht-
gefallen. Bis 1965 gentgte fir alle Limou-
sinentypen (mit Ausnahme des 600) eine
einzige Karosseris. Dabel ware man gern
geblieben, denn eine rationellere Art, Autos
zu baven, it kaum denkbar.

Die Kunden lielen sich aber diesen Zu-
stand nicht ohne Murren gefallen. Fir den
Kaufer eines 300 SE war es schwer zu
schiucken, dafl er fir sein Geld kaum mehr
Auto bekam als der Kéufer eines 190 Die-
gel. Der 190-Fehrer andererseits lagte nicht
immer Wert darauf, sich mit einem so aus-
ladenden Auto fortzubewegen, Kompakte
Qualitatsautos wie der BMW 2000 oder der
Peugeot 404 boten sich an, Mancher, der
fir einen Mercedes in Frage gekommen
wire; machte von ihnen Gebrauch,
Immerhin erhielt ihr guter Auf die auf-
geblasenen _kiginen”Mercedes-Typen noch
zwei Jahre am Leben. Noch auf der 1AA im
Herbst 1967 wurden sie mit Unschulds-
miene zur Schau gestellt — obwohl bereits
die Handwerker daran gingen, die Produk-
tionsanlagen auf den neven Typ umzustal-
len. Nech dem Motto ,jedes legt noch
schnell ein Ei* kam sogar eine neue Va-
riante zur Well: der 200 D lang, ein Auto,
dessen Temperament im umgekehrien Ver-
haltnis zu seiner Transportkapazitat stand.
Mun aber ist die Programmteilung Wirk-
lichkeit geworden, und der neus Typ st
tatsachlich kleiner als die Baurelhe 250/
280300, AuBen jst er 21,5 cm kirzer und
4 em schmaler, und auch in Inren auwn wnd
Kofferraum macht sich die Reduzierung be-
merkbar, Verglichen mit den Konkurrenten
der 2 Liter-Klasse ist er aber keineswens
kigin {siehe Vergleichstabelle] Er hat viel-
mehr gerade die Mafe, die ein Auto dieser
Klasse verninfiigerwelze haben sollte.
Man kann das neue Auto also als einen
Sieg der Vemunft bezeichnen, und zwar
nicht nur der Konstrukteurs-Vermunit, son-
dern auch der Kaufer-Vermunft. Zum Glick
hat es sich in Europs herumgesprochen,
daf} nicht unbedingt das gréfte Auto auch
das beste Ist. So bleiben wir davon ver-
sehont, unnotige Mengen stilislerten Blechs
mit uns herumzufahren.

Karosserie: Rotstiftam Werk

Daimler-Benz hat die Sparsamkeit aller-
dings nicht nur auf die AuBenmale be-
schrinkl. Auch wenn man jetzi zwel Li-
mousinentypen nebeneinander baut hat
man den Gedanken der Rationalisiarung
nicht Uber Bord geworfen, sondemn den
berihmten Rotstift der Kalkulation kraftig
walten lassen. ledes Auto ist ja lelder sin
Ergebnis dieses Rotstiftes: Die Autofabri-
ken bauen nicht das, was sia bauen kénn-
ten, sondern das, was der Rotstift Obrig.
&0

Wenn wir uns nicht sehr 13uschen, sind dem
Aotstift etliche WKarosserie-Details zum
Opfer gefallean, durch die das Auto &uler-
lich sttraktiver geworden ware; Liegesitze

zum Beispial, zusitzlicher Chrom aufien
und innen, Bodentappiche, elegantere Pol-
ster- und Verkleidungsstoffe,

Diesar Verzicht auf Schmeicheleien fir das
Auge verdient sine gewisse Bewunderung,
denn normalerweise ist im Automobllige-
gchaft keine auflere Zierde zu teuer, mit
der man Kunden in den Laden locken kann,
Liebar verzichtet man aul neue Radauf-
hangungen als auf Chrom und Ins Polster
eingepragte  Kronen, Daimler-Benz da-
gegen hat sich eine neus Radaufhangung
geleistet, die nicht nur in der Fertigung,
sondern auch in der Entwicklung sehr teuer
war. Man sieht diese Radaufhangung nur,
weann man sich unter den Wagen legt
Trotzdem wurde sie anderen Maglichkeiten,
das Auto sufzuwerten, vorgezogen.

Mub aber mit einer neuvan Radaufhangung
unbedingt ein so spartanischer Prefipappe-
Look verbunden sein, wie er dieses Auto
auszeichnet? Bei allam Respeki vor dem
Rotstift kéinnen wir uns dieser Logik nicht
anschllefen, denn es gibt Autos, die gute
Radaufh&ngungen haben und trotzdem
hibsch ausgestattet sind. Die Ablage rwi-
schen den Sitzen, die Mitteikonsole, der

@ Sehr gute Cesamigqualiti

@ Sichers Fahreigenschaften

® Guter Fahriomtbort

® Groller Innen- und Kofferraum

® Gute Fahrieistungen bel den Typen

200 und 220 .

® Sshr niadrige Botriebskosten bel den
Typen 200 B und 220 D
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Hohe Unfallsicharhait

Machteile

® Szhr nichterne und sparsame Serien-
pusstatiung der Karosseris

® Langer Hub und rauhes Loulgeriiusch
beim 220-Motar

® Schwar schaltbarer Rlckwartsgang
bal Lenkradschaltung

® Unbefriedigende Wischer und Wa-
scher, schwergangige Fensterkurbeln,
Pfeitgerdusche In dar Liftung

Uberzug des Armaturenbretts, die Tir-
innenverkleidung — das alles erinnert
stark an die hygienische Abwaschbarkeit
von Taxis und Linilenomnibussen. Und eb
die Sitzpolstar wirklich teurer waren, wenn
gie frischere und besser zusammengestelite
Farben hatten?

Keine Frage — das alles st sehr strapa-
zlerfdhig. Ein Malermeister, der jadan
Maorgen im 2000 mit seinen Leuten zum
Arbeitaplatz Fahrt, wird mit einem Minimum
an Verschmutzung und Verschleil) zu rech-
nen haben. Es schaint 8o, als ob die Innen-
aussiattung vorwiegend flr solche Zwecke
susgealent wurde.

Die Shze haben ihre fir Mercedes-Banz
traditionelle Herte behalten. Das ist aller-
dings nicht eine Sache der Kalkulation,
sondarn eine Sache der Uberzeugung. Es
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beruht auf &rztlichen Gutachten, und at-
séichlich bleibt man auf diesen Sitzen frel
von Beschwerden, die auf zu weichen
Sitzen durch ungentgende oder unglejch-
mabige Stotzung tragender Korperteils
antatehen konnen, Die Kombination won
Stoff-Sitzflachen mit Kunststoff-Sitzkanten
hat dberzeugende Vorteille: Die Kanten
nutzen sich nicht ab, die Sitzffachen blei-
ben atmungsfahig und pessen sich der
Korpertemparatur an, sind also nicht im
Samimer zu heill und Im Winter zu kalt,
Deutliche Spuren hat der Rotstift an Schei-
benwischern und Schelbenwascher hinter-
lassen: Die Wischer heben bal hoher Ge-
schwindigkeit ab, fur den Wascher wurde
nur ein zantraler Dilsenkopf spendiert, des-
sen Wasserstrahlen nur  unvollkommen
ihren Zweck erfillen. Gut ist die kombi-
nierta FuBbedienung fur Wischer und Wa-
scher, Fir Dauerbetrieb werden dia Wi-
scher mit dem Kombihebel links am Lenk-
rad eingeschaltet, wobel zwischen zwel
Geschwindigkeitan gewahlt werden kann,
Der gleiche Hebel dient zum Abblanden,
zum Richtungsbilinken und als Lichthupe
Eine Neuerung fir Daimler-Banz |st die
Frischbeliftung in der Mitte des Armaturen-
bretts, deren Luftstrom durch verstellbare
lalousien gelenkt werden kann. Offnet man
sie bel ganz oder fast abgeschalteter Hel-
zungeluft, dann wird das Vergniigen an der
frischen Luft durch starke Pfeifgerdusche
bee|ntrachtigt. Atuch bei der Heizung gab es
Regulierungsschwierighkaiten: Wollta man
sie bei kaltem Wetter und Sanneneinstrah-
lung auf geringere Wirkung einstalien,
dann heizte sie entweder zu stark oder gar
nicht. In den 220-Testwagen wurde dann
vom Werk ein abgeindertes Heizungsven-
til eingebaut, daa In die Serle bernommean
werden soll. Mit diesem Ventil lieB sich die
Wirkung besser regulieren, Nach wie vor
sind zwel Warme-Regulierungsheabel Fir
die rechte und linke Wagenseite, zwei ge-
trennte Luftregulierungshebel fir oben
und unten und sin stufenloses Geblase ein-
gebaut. Uber Mangel an Heizwirkung kann
man sich nicht beklagen, auch setzt sle nach
dem Kaltstart schnell ein.

Der Varstellbereich der Vordersitze 18t so
grof), dafl nur Menschen von ungewshn-
licher Liinge ihn voll ausnutzen missen.
Auf dem dann verbleibenden Ricksitzraum
kaénnte man nur noch mit Mdhe sinen zwai-
ten solchen Supermenschen unterbrin-
gen. Bei normaler Position der Vordersitze
dagegen kénnen vier Enwachsene vorn euro-
pélechem Durchschnittamal) bequem sitzen,
ein finfter 140t sich be| Verzicht auf die
hintere Mittelarmiehne gut unterbringen
Diese funf konnemn nicht nur bequem sitzen,
sondern auch bequem ein- und aussteigen,
denn an Breite und Hohe der Tiren ist
nichts auszusetzen. Auch an den Dach-
Haltegriffen, den Tarechlossern, den Ab-
tagetachern und den Aschenbechem nicht,
aber leider an den Fensterkurbeln: Sie gin-
gen tailweise so schwer, dall man sie nur
mit Kraftanstrengung bewegen konnte.

Fiir das Gepick sorgt ein Kofferraum, des-
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sen nutzbarer Inhalt mach auto moter und
sport-MNorm 440 Liter botrégt Das ist dber-
durchschnittlich vial, wenn auch etwas
waniger als belm Vorgéngertyp mit seinam
dbertrieben grolien Kofferraum, Das Ver-
hiltnis der AuBenmate zu Kofferraum und
Innenraum iat beim neuan Wagen vigl ver:
ninftiger gewarden, Sehr vortallhatt macht
sich das beim Parken bhemerkbar, denn mil
den Durchachnitts-Parkllicken mitteleuropa
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Spartanisch und strapazierfahig: das Interieur der Mercedes-Vierzylinder
Das Verstellrad der ,Ruhesitze”™ (st swischen Tiir und Sitz scheer 2
erreichen. Liber der Konsole (Bild redhits) Heizung wnd Frischbeliiftung.

Cranz finks am Armaturentivett (Bild unten livks) der Ausliseknopf

der Feststellbremse, darunter [halboerdeckt) dos Pedal.

lecher Stadits kommt man gut aus. Der
groe Kofferraum lat nicht blobe Theorie
Baj 520 kg zulBssiger Mutzlast kann man
Ihry auch voll ausnutzen

Wenn such der Kalkulations-Fotstift an
manchen Detsils zu splren st — der Ga-
samtgualltat der Karosserie hat er keinen
Abbruch getan. Zwar behauptet haute fast
jede Automabilfabrik, eine besondars &ta-
bile Mittalzelle und progresaly verformbare

Front- und Heckialles 2u bauen, abar man
kann doch immer noch davon ausg?hﬂr\_
def} In der Soliditst und Unfallsicherheil
dar Karossere die Mercedes-Autos nur
vion wenigan erreicht und: von niemandeam
libertroffen werden. Nachdam nun auch die
Lenksaule antschirft ist. blelbt als sinziger
kritischer Punkt die Tatsache ibrig, daf
alne Vearbundglas-Frontscheibe nur gegen
80 Mark Aulpreie singebaut wird

—— = - -




WICHTIG BEIM KAUF

Mercedes-Benz
200/220/200D/220D

Limousine viertiirig Typ 200
DM 11 485 — ab Werk

Limousine viertiirig Typ 220
DM 11 880,— ab Werk

Limousine viertiirig Typ 200 D
DM 11 880,— ab Werk

Limousine viertirig Typ 220 D
DM 12 485.— ab Werk

SerienmiBige Ausstattung

12¥-Drehstromlichtmaschine, Scheiben-
bramsen vorn und hinten, Zweikreis-
bramsanlage, Servobremshilfe Radzier-
blenden, Tirschlol rechts, Hauben-
selbstarretiorung vorn und hinten, Als-
stellifanster vormn, Einzalsitze wvorn mit
Lehnenverstellung und Lehnenverriege-
lung, zurGckklappbare Armlehne hinten,
Beifahrerhaltegriff, 2 Haltegriffe hinten
mit Kleiderhaken, Ablagemaglichkeit
iwischen den Vordersitzen, Karten-

taschen wvorn, abblendbarer Innensple-
gel, Frigchluftdiisen, stufenlos regulier-
bares Heiz- und Liftungsgeblase, 2
Schelbenwischergeschwindigkeiten, re-
gelbare Instrumentenbeleuchiung, elek-
irlache Zaituhr, Tageskilometerzéhler,
Zigarettenanzinder, Warnleuchte fir
gezogena Handbremse, Kofferraumbe-
leuchtung, Mebelscheinwerfer, Rickfahr-

scheinwerfer,  Sicherheitsgurtbefesti-
gungen.
Empfehlenswertes Zubehir

Serlenmibig leferbar (Preis einschliaf-
lich Einbau und Mehrwertsteuer):

Auromatischea Getriebe DM 1430 —
Servolerthung DM 511.50
Beheizbare Heckscheibe DM 208 —
Girtalreifen 5-fach

far 200 Dv220D DM 23650

Fir 200220 DM 154.—
Windschutzschaibe

aus Verbundglas DM B2350
Warnblinkanlage DM 30.80

AuBerdem serienméaBig lieferbar

Armiehne klappbar vorn

(Stoff) oM B250
Batterie mit groBerer

Kapazitat DM 2530
Zweiklangfanfare DM 121.—
Hartere StoBdampfer DM 2530

Fensterheber, elaktrisch,

2-fach DM 450 —
4-Fach DM 825—
Viscose-Liftarkupplung DM 134.20
Niveauregulierung DM 462 —
Polsterung MB-Tex DM 121 —
Leder DM T70—
Weillwandreifen DM 10450
Zwel Liagesitze DM 77—
Schiebedach, mechanisch DM 561 —
elektrisch DM 715—
Zwel Sicherheltsgurte vorn DM 110—
hinten DM 88—
Tankschiof bW 880
Teppich-Bodenbelag DM 77—
Warmedammendes Glas
ringsum DM 223.20
Seitan- und Heckschalbe DM 8030
Heckschelbe DM 2530
Handechuhkastenschlof DM 1980
Handschuhkasten
beleuchtet oM 2530
Reifen

Serienmiifig werden MNormalreifen der
Fabrikate Continental, Dunlop, Firestona
Phoenix, Fulda, Metzeler und Goodyear
(Grofie 635 S 14) geliefert. Gegen Auf-
preis (DM 236.50 bew. DM 154.—) wer-
dan Gortelreifen der Fabrikate Dunlop
und Michalin (XAS)_in der GraBe 175
A 14 angeboten,

Kaum 2u Ubertreffen st auch die Vernunft
in der &uferen Gestaliung. Bequemer Ein-
stieg und gute Ubersichtlichkeit zahlen bel
Daimler-Benz mehr als stilistische Gags
und sogar mehr als glnstiger Luftwider-
stand. Man kann die Wagenbegrenzungen
‘erkannen, und man kann sogar eine Wand
lalcht touchieren, ohne gleich Beulen oder
verkratzten Chrom in Kaeuf nehmen zu
miseen. Denn nicht nur die seitlich weit
herumgezogenen Stolistangen, sondern
‘auch die seitlichen Leisten sind mit Gummi
‘belegt, und sie liegen so, daB sie die
HuBare Begrenzung des Wagenumrisses
bilden,

Ale einzige stilistische Besonderheit ver-
bleibt der Wabenkihler mit Stern. Er ist
wieder einmal flacher geworden. Aber kein
Fotstift der Welt wéare in der Lage, diesas
symboltrichiige Gebllde abzuschaffen,

200/220: Die schnellen Mitldufer

Mach den ungeschriebenen Gesetzen des
Mercedes-Geschifts spielen die vierzylin-
drigen .Benziner® eine Mebenrolle. Zwar
laufen sie den Diesein In der Beschleuni-
gung mihelos davon, aber ebenso mihelos
lassen die Diesel sie im Verkauf hinter sich,
Sie sind Mitliufer im Programm;

Das dirfte auch der Grund dafir sein, daf
gich an der Grundkonstruktion der Vierzylin-
der nichta geandert hat. Diess Konstruktion
tauchte erstmals 1955 im 190 5L auf und

IGste dann Im 180 und 190 den Saitenvantil-
Motor des 170 und 170 5 ab. Mit der ket-
tengetriebenen obenliegenden MNocken-
welle und einer Hochatdrehzahl von G000
Ll/min war es damals eing moderne Kon-
strukticn. Was 1956 modern war. ist es
nicht unbedingt auch heute noch, und so
hatte manches dafiir gesprochen, die
anderthalb Jahrzehnte alte Konstruktion
durch eine neue zu ersetzan,

Daimler-Benz sber entschiad sich bel den
Vierzylindern wis bel den — konstruktiv
verwandten — Sechszylindern fir Welter-
efitwicklung, Neben dem fast unverdinder-
ten 2 Liter kam der 2.2 Liter heraus. Um
den vergroberten Hubraum zu emreichen,
scheute man sich micht, den Hub von B36
auf 92 4 mm zu erhéhan. Das ergibt bei der
Menndrehzahl von 6000 U/min gine mittlers
Kolbengeschwindigkelt von 184 m/s. Dal}
sie sich o beeilen missen, hatte man dan
Kolben nur durch einen auf grodere Boh-
rung susgelegten neuen Motorblock er-
sparen konnen.

Soviel sich prinzipiell gegen das Beibehal-
ten der alten Konstruktion seagen 1881 —
der praktische Fahreindruck gab wenig
Anhaltspunkte zur Kritik. Dann as ist aini-
ges getan worden, um die Eigenschaften
der Motoren zu varbessern,

® Die Ansaugenlage wurde vergrofert,

® peve, groBere Motorlager wurden ein-
gebaut,

auln motor und sport 871968

® durch die neuentwickelten Stromberg-
CD-Flachstromvergaser wurde die Ela-
stizitat verbessert.

Schon bei den Probefahrten hatte sich ge-
zeigt, dal der neue 200 weseantlich ruhiger
und elastischar lauft als der frihere. Der
Testwagen, den wir (ber mehrere tausend
km fuhren, erwies sich als ein 80 ruhiges,
kultiviertes und leigtungsfahiges Auto, dall
man wirklich nicht des Gefohl hatte, hier
sel ein neuer Motor nétig.

Allerdings pflegt das Werk die an auto
motor und sport gegebenen Testwagen
recht sorgfaltig vorzubereiten, Sie werden
zwar nicht . frisiert”, aber man sucht Mota-
ren aus, die In Lsistung und Gerdusch
gunstig liegen, Es ist damit zu rechnen. daf}
manche Serienwagen mehr brummen und
nicht ganz so schnell laufen wis unser Test-
wagen. Wir haben aber auch etliche andere
Wagen des gleichen Typs gefahren und
stellten fest, dal die 200er durchweg ruhig
laufenda Autos waran. Uber die Leistungs-
messungen staunten selbst die DB-Var-
suchsleute: Statt der vom Werk angege-
benen 160 km/h lief der 200 nicht wenliger
als 166, und er tat dies mit der Gleich-
mafligkelt einer Nahmaschine. Von 0 auf
100 km/h beschleunigte er in 145 stan
15,2 Sekunden. Wir hatten ein ziemlich
phlegmatisches Auto erwartet, abar der 200
liefi weder in der Dauergeschwindighkeit
noch in der Beschleunigung und Berg-
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stelgefdhigheit viel z winschen (brig.
Schon mit diesem billigetan aller Mercedes-
Typen kann 'men zu den Schnellsten im
Verkehr gehoren. Gewthnen mull man sich
nur an die Tatsache; daB der Mator bel
voller Leistungsausnutzung sténdig im Be-
reteh von 6000 Ufmin dreht,

Der 220 war mit 188.2 km/h nur wenig
schneller, ar hielt sich besser an die Werks-
angabe von 168 kmfh. Er lief dabel aber
auch |lguter, sain Brummen war im obaran
Drahzahlbereich nicht zu Oberhoren, Als
mit Meotoran mitfihlende Menschan kanntan
wir auch nicht ganz den Gedanken an die
rund 18 mfs Kolbangeschwindighkeit unter-
dricken, die bel Hochstgeschwindigksait
nicht zu umgehen sind. Andersrseits darf
man bel Mercedes-Motoren voraussatzen,
dall sie vollgasfest sind, und der Test-
waogen liel auch keinerlsi Ermidungs-
erschainungen oder Temperaturerhdhun
gen erkennen, Als Beruhigungspille weist
Daimler-Banz darauf hin, dafl bei diesen
Motoren .dia nevesten Forschungsergaeb-
nisse auf dam Gebist der Werkstoffs und
deren Verarbeltung (z- B. Maolybdarn-ver-
edelte Kalbanringe}® bertckelchtigt nelen
Das Plus des 220 liagt in daf noch splrbar
besseran Elastizitat, die durch das maximale
Drehmomant von 18,2 mkg (statt 15,9 beim
200) begrindet ist. Auch die Beschleuni-
gung Ist deutlich besser, man kann die Ge-
schwindigkeait noch miheloser den Ver-
kehrebedingungen anpassen. Vielleicht

wiire as filr das Werk der Ubsrlegung wert,
ob man diesen Wagen wahhweise mit sinar
liingeren Hinterachsibersetzung anbieten
solite. Dadurch liaBen eich Drehzahlen und
Gerausch im obaren Drehzahlbareich redu-
zieran, Noch besser wire natlirlich eln 2u-
sdtzlicher finfter Gang mit Schongang-
charaktaristik

Beiden Matoren gemaingam ist das hervor-
ragende Ansprechvarmbgen auf Gaspedal-
bewegungen, das durch die Stromberg:
Vergaser erreicht wirde. Bel diesen von
Solex nach amerilkanischer Lizenz gebautan
Vargasern wird die Grofle des Lufttrichters
durch einen membrangesteusrten Kolben
den Unterdruckverhaliniasen im Ansaug-
rofir so engepalt, dafl eine stets glaich-
blelbanda Lufigeschwindigkeit entsteht. Die
Austrittsdffnung der Hauptdise wird durch
gine mit dem Kolben wverbundsne Nadel
vergrilert oder verkleinert, und aul disse
Weise wird die Gamischaufbereitung den
|ewsiligen BatrigbsverhBltnissen  optimal
angepalit. Diases Prinzip #hnelt dan be

kannten SU-Vergasern, jedoch sind die
Strombarg-Vergaser weniger verschisiil
ampfindiich

Dear Vorteil der Vergaser llegt in den eaube-
ren wnd wverzbgerungsfreien Ubergangen,
ein Verbrauchavoriall wird nicht verapro

¢hen. Bei voller Lelstungsausnutzung sind
die Benzin-Vierzylinder im Verbrauch nich
garade anspruchslos, wir kamen auf Wearts
zwischen 14 und 1B Liter/100 fom. Daran ist

auch das ralativ hohe Gewicht von fast
1400 kg mitbeteiligt. Sparsamer fahrt man
ohne Zweifel mit dem Diesel. Wir haben
genau festgestalll, wieviel der Unterschiad
asuamacht {siehe Seie 36)

Auch mit Olverbrauch |8t zu rechnan — wir
mubten bel belden Motoren rwischen 1.5
und 25 Liter/1000 km — je nach Fahr-
wetse — nachiillen. Es st eine alte Erfah-
rung, dafl hochdrehende Motoran das O
schneller haraushlasen als nledrigdrehenda

200 D/220 D:
Die sparsamen Dauerldufer

Dia Diesslmoloren mussen nach anderan
Malstaben beurteill werdean, denn Laistun-
gen van 55 und 60 PS vermogen bel Wa-
gen dieser GroBen- und Gewichisklazse
wenin Begeisterung zu erwecken, Dar
grofle und dauverhafte Verkaufsarfolg der
Digsel beruht asuf threr konkurrenziosen
Sparsambkedt und aul threr langen Lebens-
dauer. Dae sind die Dings, die der Diesal
fahrer arwartet und bekommt. Es liegt thm
farn, sich Ober mengeinda Lelstung zu be-
achweren — er bugnagt sich mit dem je-
weils varhandenen Temperament

Ein altzu untermotorisierter Diesal kann
freilich zum Verkehrshindernis werden, und
darum hat Daimler-Benz die Leistung der
Diesel-Personanwagen In den iatzten lah-
ren den steigenden Anspruchen angepabt
Die Beschlaunigungaleistiungen der Diessl

Trotz stehendem Reserverad hat der glattfldachige Kofferrawm einen rtzbiaren Inhalt von 4g0 Litern (rach auto motor and
sport-Normi), Fitr ihy wird auf Wunsch ein dteiliger Koffersutz (DM s23—) geliefort, Die Stofistamgen imid die seitliche Zier-

leiste pr der Karosserie gind durdigehend mit Gumoni belegt, die vorderon Levichter: esithalten serienmiaBige Nebelsdreinwperfir
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llegan etwa glelch mit den VW-Kafern und
haben sich Buch Im gleichen Maf ver-
bessert.

In der Hochatgeschwindigkeait sind die Dis-
gal sogar etwas schneller; Der 200 0 lauft
180, der 220 D 135 km/h. Diese Geschwin-
digkeit kann als Dauergeschwindigkelt ge-
fahren werden, und davon wird auch sehr
oft Gebrauch gemacht. Hier zeigt sich ein
wesenilicher Unterschied der Diesel ge-
genliber Benzinmotarsn gleicher Laistung:
Es sind niedrigdrehende grolivolumige Mo-
toren, 200 O und 220 D drehen — bel ge-
ringflglg kirzerer Gesamtubarsatzung —
auf hochetens 4800 statt 6000 Wmin,
Dadurch arkiiit es sich auch, daf man Im
Diesel subjektiv nicht dan Eindruck hat
in @inem untermotorisiartan Auto zu sitzen
Eher hat man das Gefdhl, van einem zwar
night echnellen, aber kraftigen Pferd ge-
rogen fu werden Das héngt mit dem relas-
biv hohen Drehmoment — 128 mkg hat
picht jeder 60 PS-Benzinmotor — und mit
dar groben Schwungmasse des Motors zu-
gammen, die sinen dampfmaschinenghn-
lichen Durchzug ergebien. Auch das sanft

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

MERCEDES-BENZ 200D /220D

MOTOR

Vierzylinder - Viertakt - Diesel - Reihenmotor,
Bohrung * Hub 87 - B3,8 (87 = 02,4) mm, Hub-
raum 1988 (2197) ccm, Verdichtungsverhilt-
nis 21:1, Lalstung 55 (B0) PS bel 4200 U/'min,
spazifische Leistung 276 ([27.3) PS/Lbwer,
maximales Drehmoment 11,5 (12,8) mkg bel
24900 U/ min, mittlere Kolbengeschwindigheil
bai Nenndrehzahbl (4200 U'min) 11,7 12,8
mis, bel 100 km'h im V. Gang (entspre-
chende Drehzahl 3400 L/min) 8.5 {(10.5) m/s,
Stach gelagerte Kurbelwalle, obonliegends
Nockenwelle, Wasserkiihlung, Kiihlerinhalt
10,7 Liter, Druckumlaufschmierung, 4 Stem-
pel-Einspritzpumpe, 65 Liter-Tank Im Heck,
Batterla 12 V 66 (88] Ah, Drehstromlicht-
masching 480 Watt

KRAFTOBERTRAGUNG
Elnschelben- Trockankupplung, vellsynchroni-
siertes Vierganguetriebe (wahlweise Lenk-
rod-, Mitelschaltung oder Automatik), Ober-
setzungen {in Klammern Gesamiiibersetzun.
gen): |. 3.9 (1526), . 23 (9.02), 1. 1.4
{5,53), IV. 1.0 (3,82), R, 3,68 (14,35), Hinter-
achse 4,08, Olinhalt Getriebe 1,6 Liter, Dif-
ferantial 1,15 Liter.

INNENGERKUSCH
(Gemessen nach IS0-Kurve A in Phon)
Leeriauf im Stand 53 53 Phon
Bal BOkm'h. . . . B8 85 Phan
Bal BO km'h . . &8 70 Phan
Bel 100 kmih . . . 1 71 Phon
Bal 120 km/bh . . , . 78§ 78 Phon

FAHRLEISTUNGEN
200 O 20D
Hochstgeschwindigheit 130 134.0 km'h
{entsprechende Drahzahl)
4400 LI'min 4550 U/min

Beachlsunigung [aul effektive Geschwindig-
keiten, voligetankt, 2 Personen):

0 bis 40 km'h 5.8 47 a8
0 bis 60 km/'h 10,5 85
0 bis 80 km'h 178 1718
0 bis 100 km'h 1.0 w|as
1 km mit stehendem Start
452 43T a
Geschwindigkeitsbersiche
I. Gang , , . bis » . A2 kmih
Il Gang . . von/bis 1662 14/62 km'h
. Gang . . von'bis 21/00 19790 km'h
IV, Gang . . ab n 28 km'h
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nagelnds, niamals taut werdende Gerdusch
trégt zu dem speziellen Dieselgefihl bei,
das die grofie Zahl der Diesal-Fahrer offen-
bar viallig glichklich macht. Selbst als grenz-
berelcherprobte suto motor und sport-
Leute haben wir une gestehan missen,
dafi der Diesel nach einiger Gewdhnung
gin recht kommodes Forthewegunasm|ttel
ist, mit dem man sowohl in der Stadt als
auch auf freler Bahn gut vorwirtskommen
karnm,

Das gilt besonders fur dan 230 D, der
zweifellos Favorit unter den derzeit kauf-
lichen Diesel-Personanwagen st Der ver-
lAngerte Hub ist bei der Dissel-Varsion
gher ein Vorteil alz ein Machteil, denn bel
der reduzierten Drehzahl bleibt die Kol
bengeschwindigkeit im Berelch unterhalb
14 m/s, und man kommt in den ungetrib-
tan Genull des guten Durchzugsvermogens
bel niedriger Direhzahl, des bei Langhub-
moloren stets zu finden ist.

Verbrauchsveraleich:
Es klingah die Mark

Vieltaicht erinfnert des Motorengerausch
die Diesel-Fahrer auch an das Klings!n von
Marksticken in der Kasse — eine durch-
sus berechtigte Vorstellung, und zwar
selbst dann, wenn man Garlichte Gber dis
Verwendung von steuerbeglnstigten Heiz-
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Die konkurrenzlose Sparsambkeit der Diesel-Versionen zeigte sich tm
Verbraudisvergleich mit Spezial-Meftanks, Bei gleichen Fahrbedingungen
und gleicher Dardischnittsgeschwindigheit kam der 330 D auf wesentlich
niedrigere Verbrauchswerte als der 220, Unter Zugrundelegung eines
Preisunterschiedes von ¢ Pfennig zwisdhen Dieselkraftstoff

und Superbenzin ergeben sich die in der Tabelle angegebernen Fahrtkosten

Verbrauchsvergleich

MB 200 |
[Superbenzin)

L1000 km Pf e km

MB 220D
(Dieselkraftstoff)

Lio0km P jekm

Kurzstrecke

Stadtverkehr

Autobahn Schnitt ca. 110 km/h
LandstraBe Schnitt ca. 65 km/h
Mittelwert

144 96 103 59
149 99 96 55
124 82 15 66
138 92 105 6,0
139 92 10,5 6,0

dlen oder Traktorentrelbstoffen von vorn-
herein ala bosartig und frel erfunden an-
sight. Wir haben zwiachen dam 220 und
dam 220 D ainen Verbrauchsweltbewarh
veranataltet, der auch bel Zugrundelegen
normaler Tankstellenpreise einen klaren
Sieg fur den Diessl brachte.

Diesar Siag lat besonders deswegsn be-
merkenswert. wail beide Wagen miy glei-
cher Geschwindighkeit auf gleicher Strecks
gefahren wurden. Der 220 mufite das ge-
miachlichere Marschtempo des Diesal ain-
halten, wurde alse bel waitem nicht voll be-
ensprucht, Der Dieasl dagagen mullte her-
geben, was er konnte. Trotzdem brauchte
er schon nach Litern wviel weniger: |m
Stadtverkehr 4 bie 5 Liter/100 km, suf der
LandstrabBe dber 3 Liter, auf der Autobahn
knapp einen Liter. Noch groler sind die
Unterschiede in Mark und Pfennig, denn
Dieselkraftstoif st auch an Tankstellen be-
trachtlich billiger — 7 bis 12 Plannig
pro Liter — alz Benzin, Die genauen Werte
und Kosten gehan aus der Tabeslla her-
voar,

Die giinstigen Werte im Stadtverkehr las-
sen erkennen, dal der Diesslmotor auf
Ceschwindighaltsindarungan [, Lastwach-
sal®) weit weaniger durch hoheren Ver-
brauch antwortet als der Benzinmotor, Die
Tazl-Unternahmer wissen schon, warum
sie bevorzugt Dissel fahren. Bel hoher
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Davergeschwindigh=it auf der Autobahn
wird der Unterschied geringer: Dar Ben-
zinmator lauft mit etwa gleichblaibender
Drehzahl und in elnem  wirtschaftlichen
Drehzahlbereich, der Diesel mull standig
seine volle Laistung abgeben, Trotzdem
schneideter wegen seines gunstigeren ther-
migchan Wirkungsgrades auch hier besser
ab. Es |st ein erstaunliches Ergebnis, daB
man &in so achweres und leistungsméfig
akreptables Adto nur mit Mihe auf mshr
ale 11 Liec/ 100 km Bringan Kann.

Die Getriebe: Vierfache Wahl

Was das Schalten angsht, hat sich Daim-
ler-Benz optimal auf Kundenwiinsche ein-
gestelt: Man kann das normale Viergang*
getriebe mit Lenkrad- und Mittelschallung
und die Viergang-Adtomatik mit Lenkrad-
oder Mittelwithihebel bekommen. Heide
Getriebe wurden umkonstrulert, Das Vier-
ganggetriebe wurde leichter schaltbar und
bekam eine neue Abstufung, die Automatik
grhiait ainen zusatzlichen dritten Planeten-
radsatz und konnte dadurch gUnetiger ab-
geatuft werden

Das Vierganggetriebe Ist nach wie vor
rwangssynchronisiert. Man empfindet es
darum nicht als laicht schaltbar, wann man
sehr schnell schaltet, denn In diesem Fall
ist ein betrachtiicher Synchronisierungs-



TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

MERCEDES-BENZ 200/220

{Warte Hir Typ 220 in Klammarn)

MOTOR

Vierzylinder-Viertokt-Relhenmotor, Bohrung

Hub 87 X B3§ [92.4) mm, Hubraum 1980
(2187 com, Vardichtungsverhiltnis 8.0:1, Lai-
stung 83 PS bel 6000 U min (Y05 PS bei 5000
U'min), spesifische Leistung 478 PS/Liter
(47.8 PS'Liter), maximales Drehmomant 15,9
(18,2} mkg bel 2800 Umin, mittlere Kaolben-
gaschwindighait bei Nenndrahzshl 13.8 [15:4)
m's, bei 100 km b im V. Gang {entsprechende
Drehzahl 3550 U/ min) 8.8 (10,8} m =, 5fach ge-
[egerte Kurbelwells, obenllegenda MNocken-
welle. Wassarkihlung mil Pumpe und Thermo-
stat, Kiahierinhalt 10,5 Litar, Druckomlauf-
schmierung mit Oifilter im Hauptstram, Ol
inhalt Mator 4 Liter, 1 Strombern-Flachstrom-
yvergaser 175 CDS, mechanische Krafisioff-
pumpe. B5 Liter-Tank im Heck, Batteris 12 Y
44 Ah, Drehatramlichimasehine 490 Watt

KRAFTUBERTRAGUNG
Elrscheiban-Trockenkupplung, vollsynehroni-
siertes Vierganggetrieba (wahlweise Lank-

rad-, Mitteischaltung oder Autematik) Uber-
setrungen (in Klammarn Gesamiibersetzun- Meu tir Daimlar-Bens int die an einam Fahrschamel bolesligte Schraglenker-Authbngung der

genj: 1. 3.8 (1681), 1. 2.3 (9.38), liL 1.4 Hinterrader, Serlenmafig ist ein hinterer Querstabilisstor singebaiut. Din Hinterred-Scheiben-
{5,78), IV. 1,0 (4,08}, A. 3,66 [1493), Achs- bremean snthalten separats Trommain fir die Feststelibremse.
antrieh 4,08, Olinhalt Getrieha 1.8 Liter.
A ik 4.8 r, D i ¥ :
utom Liter, Difforential 1.5 Liter FAHALEISTUNGEN VERBRAUCH
FAHRAWERK Typ 200 Typ 220 [(Suparbenzin, L1100 km) Typ 200 Typ 220
Selbattragende Karossarie mit Rahmenboden Hochmigeschwindigheit 1660 188.0 km'h Autoh. Schalit ca, 145 km/h 8.7 173
vornchweilly, vorn Eimzelredaufhiingung an [entaprech. Drehzahl 5800 5850 Uimin) Landstr, Schnitt ca, B0 km'h 153 16,8
Querenkerm wad Schyaubentedern, Jtnbilima- Beschleunigung aul effektive Geschwindig- Kurzatrecka . . L1717
tor, hinten EinZelradaufhingung an Schrig- keitnn, voligetankt, 2 Personen): Testvarbrauch . 153 15,4
lenkmrn und Schravbanfedern, Stabilisator, D bis 40 km'h 28 25
vorn und hinten hydraulische Telaskopstof- Obis 60 kmh . . . 5.1 52 PREISE
dampler, Kugelumloullenkung, hydraulische 0 biz BO kmh 0.5 B8 Limousine 200 DM 17 485, —
Fullhramss, Zweikreisaystem, Schaiben- D bis 100 km'h . . 145 132 Limousine 200 O . . DM 11990 —
bremsan an allen vier Radern, Bremakraft- O bis 120 km'h . , 208 19,3 Limousine 220 =T DM 11 590 —
verathirker, machanische Handbremse auf se- 0 bin 140 km'h <. 26.7 Limouskie 220D . . . . DM 12485 —
parate [nnenbackenbremsen in den Brams- 1\ kim mit steh. Start 255 J458 el
wcheibentéplen der Hinterrddar, Felgan 5 | k Se *hffl-
14, Aeiten 6.95 S 14175 S14, Lultdruck Geschwindigheitabareiche Limousine 200 siv. 1600~
1924 gtii, bei grober Belastung 2,1/2,6 atil I. Gang P bis 43 45 km'h Limousine 200D .« sfy 17600 —
I Gang von'bis 1373 1277 km'h Limousina 220 sfr 18500 —
ABMESSUNGEN . Gang van'bis 22120 21128 km'h Limousine 220 D : sfr 10 300 —
Radstand 2750 mm, Spur 1444/1340 mm, IV. Gang 3 0 kaly Osterreich:
Aufleomalle 4885 > 1770 -« 1440 mm, Innen- Tachomaterabwaiching Limousina 200 E 45 08 500 —
brelte worn 1470 mm, hinten 14970 mm, Innan. Anzoige eNaktly kmh Limousine 2000 . . . &5 101 000 —
hihe bber Sitzhinterkante vorn 840 mm 40 oL 15 3G Limousine 220 ; &5 88500 —
(Schiehedach], hinten 830 mm, Sitztiefe vom 60 = 55 58 Limougineg 220 D 65 103 000 —
480 mm, himten 470 mm, Knieraum hinten B0 ? e 74 78
[15—355 mm, Wendekrels links 111 m, 100 ey T 88 WARTUNG
rechts 11,1 m, 5 Lenkradumdrebungen von 120 E . 1"z 115 Inepaktion and Dlwechsel alle 10 000 km
Anschlag zu Anschlag, mit Servolenkung 140 ’ 128 134
I Lenkrademdrehungan 160 ! 145 52 Herntellwr: Daimler-Benz AG.,
Kilemetsr e + % — 2% tuttgart-Untertirkheim
GEWICHTE zahlnrabw 2%, Stuttgart

Eigangewicht vollgetankt 1375 kg (davon
Vorderaches B87 kg, Hinterachse BB8 kg,
Gewichisvertoliung 50:530), zulissiges Ge-
samtgewicht 1830 kg, Zuladung 455 kg, Pes-
sonenindexzahl 54, Leistungsgewicht vollge-
tankt 145 (13,1] kg'PS, bei Belastung mit
i kg (4 Personen mit Geplick) 18,1 [16.3)
kg PS.

1 1] l‘ﬂdﬁf:."-lﬂﬂ‘

L

"~ l—t—Typ 20
AN = Typ 300
[ Doy

Il
i

INMENGERAUSCH
|{Gemeszan in Phon nach 1SO-Kurve A)
Leerlaul im Stand 53 52 Phon
Bel S0 km'h 4 63 Phon
Bei BO kmih 68 86 Phon | | l
Bel 100 kmi'h 13 70 Phan =" il i' |
Bel 130 km'h 74 74 Phon - il e TS i 25 "

Bel 140 km'h 78 1 Phon 10 S 20 35 30 35 40 45 50 55 2 34 58728
Be| 180 kmih B0 80 Phon Beschlsunigungszeit in Sekunden Drehzahl in 000 Liimin

Geachwindighkeil in kmih

Geschwindighait in kmih
o 3883882888

7+
[§ ]
g
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widerstand zu uberwinden Bewegt man
dagegen den Schalthebsl sin wenig wel-
cher und langsamer, dann genagt die Kraft
von drel Fingern, Gegeniber den zum
‘Haken neigenden bisherigen Getrieben ist
algo @in eindeutiger Fortschritt festzu-
stellen. Die Abstufung hat sich nur gering-
fuglg geandert; nach wie vor liegen die
unteéren Génga ziemlich dicht beieinander.
Der lll. Gang reicht be) den Banzinmoto-
ran bis ca. 120, bel den Dieseln bis etwas
Uber 90 km/h,

FORTSETIUMNG

RESULTATE

Die Lenkradechaltung, an sich handlich und
lelcht achaltbar, wurde dadurch benach-
telligt, dafh mit Ricksicht auf amerikani-
sche Bestimmungen elne neue Rockwarts-
gangssperre eingebaut werden mubte
Diese Sperre zwingt zum Herausziehen des
Hebels, und das ist sehr midhsam und um-
standlich. Lediglich deswegen (also nicht
wegen der . Sportlichkeit™) wirden wir die
Mittelschaliung vorziehen, Sie ist laicht und
exakt schaltbar, und da auch die Kupp-
lungebetatigung verbessert wurde, werden

Text: Reinhard Seiffert « Fotos: Julius Weitmann, Gars Hack (1)
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an Krafl und Geschickichkeil keine groBen
Anspriche geatelit.

Trotzdem ist naturlich die Automatik im
Bedienungshemfart haushoch dberlegen.
Ein bisheriges Gegenargument, némlich
die engere Abstufung, ist gegenstandlos
gewarden, da die neue Automatik fast die
glelchen UObersetzungen hat wie des
Schaltgetriebe, Dadurch wurde nicht nur
der dritte Gang walter ausfahrbar, sondern
es wurde auch der (bisher zu niedrig lie-
gende) erste Gang besser n den Fahr-
ablauf einbezogen. Storende Schaltrucke
sind kaum noch festzustellen, dle Badie-
nung ist mihelos — glelchgiltig, ob der
Wahlhebel am Lenkrad oder auf dem Ge-
trisbetunnel angebracht ist. Ea hat sich bis-
her erst wenig herumgesprochen, dafl die
Automatik auch fir den Diesel sehr gut
gesignet ist; ain bequemeres und dabel hil-
ligeres Stz gungsmittel als ain
sutomatischar 220 D st kaum denkbar,
Einige Taxifahrer haben bereits herausbe-
kommen, dal der geringfigige Mehrver-
brauch durch den geringeren Verschleil)
micht nur an MNerven, sondern auch an
Kupplungsbeidgan vélllg  susgeglichen
wird, Mur sines -stort [eider noch immer
sahr: der hohe Preis

Die Lenkungen:
4.6 gegen 3 Lenkradumdrehungen

Wia bei den Getrieben das Bessere, pam-
lich die Automatik, des Guten Feind ist,
so ist es auch bei der Lenkung. Wir fuh-
ren zundchst im 200 mit der MNormallen-
kung, ohne uns debe| unglicklich zu fuh-
len. Sie ist baim Rangieren gentgend
lsichtganglg und erfordert trotz lhrer in-
direkier gewordenen Ubersetzung nur in
engen Kehren wirkiiche Kurbalarbejt, Man
gewohnt sich daran, fir kleine Richtungs-
anderungen grobe Lenkradausschlige ma-
chen zu missan.

Machdem wir sber dann Im 220 mit der
Servolenkung fuhren. kehrten wir nur un-
gern zur Mormallenkung zurlick. Es gibt In
den Aeihen der Marcedss-Fahrer noch im-
mer ein weltvarbreitetes Milltrauen gegen
die Servolenkung, das zumeist von kurzen
Probefalirten harrihrt. Wer an indirekte
Mormallenkungen gewbhnt |st, macht mit
der Servolenkung zunachst zu starke Aus-
schiige; und dabel fihlt sich dann der
Wagen nervis und instabil an. Dieses Ge-
fuhl verschwindet nach der Gewohnung,
und man mochte die mihelose Baherrech-

barkeit. die durch die Servolenkung még-

lich tst. nicht mehr missen.
Bel den neuen Typen ist ohnehin ein ner-
voses Feagieren auf zu siarke Lenkrad-




bewegungen nicht mehr festzustellen; die
Servolenkung macht in thnen sinen weni-
gar emplindlichen Eindruck, was vielleicht
durch die andersgeartete Fedaufhdngung
zu- erkldren ist. Sle hat also nir Vorteile:
Exakies Ansprachen ber Ausweichbewe-
gungen, muheloses Hanglaren, gerings
Ausschiige In engen Kurvan, Kehrt man
vor Thr wieder zur Narmallenkung zurick,
fithilt man sich wie in die Anfangszeiten des
Altomobils. zurdckverserzt, Nur mull das
Vergnigen lelder auch hier ziemlich teuar
bezahit warden

Meue Feststellbremse: Klick

Wer unvorbereitet den neuen Mercedes
besteigl, gert zunachst in Verwirrung, weil
et vargabens nach der Handbremse sucht
Sie tst durch sin links unten angebrachtes
Fullpedal ersetzt, das beim Betatigen von
gelbst sinrestet und mit einem Zugknopf
— linke am Armaturenbrett — wiader ge-
lgat warden mub, Fahrer amearikanischer
Automatikwagen kennen diese Ari Fest-
stallbremse schion lange, Wnd such Citroen
baut sie in die halbgutomatischen DS-Ty-
pen seit joher ein

Bel Wagen mit Mormalgetriebe verwendet
Gitroen jedoch einen normalen Mandbrems-
hebel, und diese Zweigleisigheit hat sich
Daimler-Benz bel den negen Typen er-
spart, Vom Eunden wird damit Umlernen
verlangt, denn der Umgang mit der Fuf-
Featstellbremse ist bel Schaltgetriebe-We-
gen ungewohnt Automatik-Wagen kénnen
jederzalt am Barg mit dem Gaspedal gehal-
ter werden, beim normalen Getriebe da-
Gepen {5t es nitlg, das Lésen der Bremse
und das Einkuppaln insinander (bergehan
#u |azeen, wenn der Wagen nicht zuriick-
rollen ¢oll

Men kann das ganz ohne Fesistel/lbramse
machen, indem man beim Einkuppeln
-schnell mit dem rechten Fub von der Full-
bremsa euf des Gaspedal Oberwechsslt
An starken Steigungen st es aber selbst

T D 1S-C 5235 ey

fir geschickte Fahrer nicht méglich, daba
ain Zurtckrollen zu verhindemn. Man mul
darum ein Verfahren anwanden, das auch
van Daimler-Benz in der Betriebsanleitung
empfohlen wird: Man kuppelt bel ange-
zogener Feststellbremse ein. bie man
markt, dald der Wagen sich in Bewegung
setzan mbchte, abar nicht kann. In digsem
Moment zieht man den Knopf am Arma-
wrenbreti und kuppalt vollends ein. Es
macht .Klick™, und der Wagen fahrt chne
Zurlickrollen an

Richtiy angewendst, Ist dieses\Verfahren
einfach und sicher. Es setzt genau dosiertes
Gas voraus, denn beim Abwirgen rollt
der Wagen zurlck und muB schnell mit
der Fullbremsze festgehaltan werden, da
das Uberwechsaln van der Kupplung auf
die Feststellbremse sehr umstandlich st
Bei zuviel Gas wird die Kupplung starker
als ntitig beansprucht

Gegen den Einbau einer normalen Hand-
bremse bal Wagen mit Schaltgetriabe
wendet Daimler-Banz ein, daf ein Hand-
bremshebel fur angeschnsllts Fahrer
schlecht erreichbar ist Das trifft 2u, wenn
der Handbremshebal — wie bisher bai
Daimler-Banz — unter dem Armaturen-
brett angebracht Ist, aber nicht, wann er —
wie bei vislen andaren Autos — zwischen
den Vordersitzen |iegt, Die FuB-Festatell-
bramse (st beim Schallgetriebs eine Kom-
promiBlasung, aber wir kamean nach kurzer
Gewohnung mit lhr gut zurecht, Man wird
aich zunichst freilich beim Hallen an Stel-
gungen wvor Mercedes-Fahrem vorsehen
mussan, die das Klick-Spiel noch nicht voll-
andat beherrschen

Fahreigenschaften: Diagonal gependelt

Mit der Bezeichnung .Disgonal-Pendel-
achse” interpretiert Daimler-Banz racht ge
schickt die Tatsache, dal des bisherige
Prinzip detr hinterén Elngelenk-Pandel
achse zugunsten einer Schraglenkerauf-
hangung aufgegeben wurde, Ein gewisser

nuto motor wnd sport 81068

Pandel-Effekt. also &in Schwenken der Ein-
zelradaufthangungen um einen bestimmian
Drehpunkt, et tatséchlich noch vorhanden
Mur ist die wirksame Hebell&nge vigl gro-
Bar, und darum sind die Spur- und Sturz-
verdnderungen beim Einfedern sehr ge-
ring. Das kommt der Fahrstabilitat zugute,
besondera suf glatter Fahrbahn wund belim
Bremsen In Kurven
Mit Recht kann Daimler-Banz darauf vear-
waisan, dall wedar BMW noch Rolis-Roycs
(die solche Aufthangungen beuen) die
Schraglenker erfunden haben. Lancia ver-
wendete sie schon vor vielen lshren beim
Typ Aurella, urd sle gehdren um Bestand
dar seit langem bekannten Moglichkaiten
gefederte Rider aufzuhdngsn und 2u fihk-
ren. Es kommt im Grunde darauf an, wes
man darais macht, und Daimier-Benz hat
rweifallos atwas Gutes daraus gemacht
Besonders erfolgreich wurde das Prablem
gelost, einer solehen Aufhdngung gent-
gend Federweg und damit guten Fahrkom.
fort mitzugeben. Der neue Mercedes jat
wia saine Vorganger ein komfortables
Auto; grofie Bodenwellen schludkt or ge-
nau so gut, und dber kleine mllt er sher
noch etwas weicher ab. Er fahrt sich nicht
ausgesprochen .sambg”, sber die Fede
rung spricht wiech bai langsamer Fabrt gut
gn und verschont die Insassen var hart
durchkommenden Stéflen. Lastige Verti-
kalbewegungen gibt es in keinem Ge-
schwindigkaitebereich, und diese Tatsache
gorgt dafir, daB man sich such auf langen
Strecken wohl fiihlt Die korrekie CHimp-
fung labr zwar den |ewsiligen Strafllen-
zustand im Wagen spurbar werden, aber
dag st flir das Wohlbafinden weniger nach-
tallig als eine zu weich schwingende Fede-
rung. Auch die Seitennaigung in Kurven ist
gut unterdrickt
Fiir sichere Fahreigenschaften bietet die
neue Aufhdngung alle Voraussetzungen
Bei der bisherigan Pendelachse llaflen aich
unerwinachte Spur- und Sturzveriinderun-
gen durch die automatische Nivesuregulie-
FORTSETZUNG &UF SEITE 9
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“Hm- Mercedes-|Mercedes- BMW Ford Opel
Benz ZUM VERGLEICH Benz Benz 2000 20M | Commo-
200 220 2.3 Ltr. dore
auto FAHRLEISTUNGEN
molor FORTIETIUHNG
e VOMNSEITE &1 Beschleunigung
0 bis 60 km/h 5 -5 5.2 53 5.8 2,0
: . : 0 bis 80 km/h E 8,5 B9 84 9.0 718
rung varhindern, die dafiir sorgte, dall die
Rader bel jeder Gewichisbelastung im Ba- 0 bis 100 km/h . 14,5 13,2 13,2 132 1.9
reich der Mull-Lage pendelten. Dieser 0 bis 120 km/h ’ 208 193 19,8 16,9 17.2
Kunatgnﬂ ist bai der neuen Aufhﬂngung 0 bis 140 km/h a 335 20,7 na 299 252
nicht notwendig, da die Unterschiede n der 1 km mit stehendem Start = 355 3456 34,7 348 32,7
Hinterradstellung bel belastetam oder lee- Héchstgeschwindigkeit km/h | 166,0 168,0 168.0 1710 176,5
rem Wagen nicht grof sind. Eine Miveau-
reguliarung (spezielle Federbeine mit vom ABMESSUNGEN
Motor angetriebaner Olpumpe) wird trotz-
dem als Zusatzausstattung angeboten; sie g s ke e i e 2o
hat den Vorzug, die Scheinwerfersinstel- Spur b chilbenl i 1444 1444 300 e 1410
lung jederzeit konstant zu hatten, wall ais hinten mm 1440 1440 1376 1404 1410
des Absinken des Wagenhecks bej voller | Linge mm | 4685 4685 4500 4735 4574
Mutzlast verhindert, Ihr Einbau lohnt sich, Breite mim 1770 1770 1710 1756 1754
wenn man oft mit schwer beladenem Kof- Haohe mm 1440 1440 1445 14804 1415
terraum oder mit Anhénger fahrt Innenbreite varn mm 1470 1470 1360 1435 1420
Der neue Typ hat such ohne Niveauregu- innenhBhe hintan mm 1470 1470 1360 1425 1380
lierung unter allen Verhiltnissen neutrale liber Sitz- et 920 920 ag0 520 930
Und. gurmitige Fnhrelgunschaflan. Er rea- hicterikants Skt e 890 890 920 880 870
glert wenig suf Seitenwind, bleibt bel plot- 10
lichem Verreiben der Lenkung richtungs- Sitatiefe bk b 480 450 490 480 5
stabil und verzeiht es weitgehend, wenn hinten mm 470 470 500 450 +N
er in der Kurve gebremst wird. Im Kur- Knieraum hinten mm | 115—355 | 115—355 | 130—310 | 220—340 | 155—320
ven-Grenzbareich erfordert er keinen Uber- Nutzbarer Kofferraum  Liter 440 440 388 428 440
triabenen Lenkradainschiag, sondarn bilaibt |

leicht kontrotherbar. In  absichtlich zu

schnel| angefahrenen Kurven kann es wor-  Ansiuganlage (ine Bild links vorm Motor) wad Einspritzanlage (rodits)
kommen, dal} er hinten etwas stirker aus-  kennzeichnen den Dieselinotor, Wegen der notwendigen griifleren Anlasser-
leistung hat der Diesel eine grifere Batterie (88 statt 44 Ah).

bricht als varn; in diesem Fall genigt Gas-
wegnehmen und leichtes Zuriicknehmen
des Lenkradeinschlages, um den Wagen
in der Hand 2u behalten, Dieses mehr
sportliche” Kurvenverhalten st beson-
dars mit Gurtelraifen (wir fuhren mit Dun-
lop SF) festzustellen, Auf den Komfort wir-
ken sich die Glrtelreifen nicht nachteilig
aus, wir wirden sie wagen des besseran
Verhallens auf Nésse und der hoheren
Lebenadaver vorziehen, in Frage kommen
neban Dunlop SP auch Michelin XAS und
Phaenix P 110,

Auf winterlichen StraBen fithiten wir uns
jedarzelt wohli — wvon der einstigen Pro-
blematik auf Eis und Schnees st nichis
mehr Gbriggeblieben, Die Werksampfah-
Iung, im Winter mit Spikes zu fahren, hat
trotzdem Ihre Berechtigung — elnmal des
Bremsens wagen, aber auch, wail dar Mer-
cedes wie alle hinterradgetriebensn Wa-
gen beim Gasgeben auf glatter Bahn hin-
ten ausbrachen kann,

Breameproblema tratan nicht auf — dia
Schalbenbramsen sind reichlich dimensio-
niert und zeigten sich dem mehrmaligen
Abbremsen aus hoher Geschwindigkeit
ebenso gewachsen wie deér Dauerbean-
spruchung auf kurvenreichem Gefalle. Das
. Tauchen” beim Bremsen wourde durch ver
gchriankte Anordnung der vorderen Quer-
lenker (Antl-Dive) wirkaam verhindert. Die
Auslegung des Bremsverstirkers empfan-
den wir als opfimal: Bei leichtem Bremsan
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it die Wirkung nieht Zu giftig, bei starkem
Bremesan kommt man trotzdem mit ainem
mittleran Fuldruck aus. Die Bremse ist in
wel Kreise fir Vorder- und Hinterrader
eingetelll — als Verbesserung der Sicher-
heitsreserve wiran ein doppelter varderar
BEremskrels und eine leatabhingige Brems-
kraftregullerung for die Hinterrader denk-
bar. Solche Dings sind heute noch nicht
selbstverstandlich, sollten aber an sinem
Qualitateautn nicht fehlan

Dali gespart worden ist, [aGt sich nicht
leugnen. Aber man kann nicht behaupten,
dafl der Kaufer weniger Gegenwert Fir
sein Geld bekommt als hisher. Ein untrug-
liches Zsichen dafur ist das Gewicht: Ob-
wohl -auBerich kleiner, sind die neusn

Vierzylinder-Modalle atwas schwerer als
ihre Vorganger, Gewicht, das In Fahrwerk
und Karosserie, In Stabilitat und Gerduach-
démpfung investiart wird, macht sich Fir
den Kaufer durch hohere Sicharhelt, bes-
serert Komfort, geringere Reparaturemp-
findlichkeit und héhers Lebensdauer be-

zahlt. Es ist ‘ain Merkmal for die Gite
gines Autog — um so mehr, wenn |edes
Detall das Ergebnis einer susgefeilten Ver-
suchsarbeit sl Michts an diesen Wagen
st _billlg"” gemacht, und diese Tatsache
macht sich im téglichen Fahrbetriab durch
sichare Funktion bemerkbar, Es (st Hir den
Ruf der Mercedes-Aulos wichtiger als der
Kihler, der saine Symbolwirkoung bald ver-
lleran wirde, wenn nicht eine ungewdahn-
lich gewissenhafte Auffassung vom Auto-
maoblibauy dahinterstecken wirde

Darum gehiren disse vier Wagan zu jenen
Autos, die man chne Einschrankung emp-
fehlen kann — auch wenn an einigen Da-
talls stwas - auszusetzen |st GegendOber
thren Vorgangern sind sle ein deutlicher
Fortechritt: Sie: haben nicht mehr den
Charakter des Kompromizses, sondem
sind selbstandige Typen mit sigenem Ge-
slcht. Daimlar-Benz hat sich nicht gescheut,
fiir sie auber einer neuen Karpsserie auch
en neuss Fahrwerk zu konstrujeren, und
daran |80t sich die wichtige Rolle ab-
gchatzen, die der neuen Typenrsihe Im
Marcedes-Programm zugedacht ist. Es sind
eigentlich nieht _kleina®, sondem eher zait-
geméle Mercedes-Autos. Das beweist

auch thr Verkaufserfolg. Er hat inzwischan
zu groferen Lieferfristen gefohrt, als den
Verkautarn liab st .






