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Mercedes-Benz 350 SL

Doppeldecker

as, was mit dem Mode-

wort ,Image” gemeint ist,
hat ratselhafte Hintergrinde,
aber handfeste Auswirkungen:
Opel gelingt es trotz aller An-
strengungen nicht, eine nen-
nenswerte Zahl von Merce-
desfahrern zur Abkehr vom
Stern zu bewegen, wéh-
rend das BMW-Image sich ne-
ben dem Mercedes-Image be-
haupten kann. obwoh| die
bayerische Firma lange Zeit
nur ein Image hatte und sonst
nichts. Ein rechtes Image
Uberdauert mihelos Jahrzehn-
te, und nicht einmal sein Besit-
zer selbst kann ihm weh tun.
Auch mit dem SL-lmage von
Mercedes hat es eine beson-
dere Bewandtnis: Nachdem
Mercedes zum ersten und ein-
zigen Mal nach dem Krieg mit
den Typen 300 SL und SLR

echte Sportwagen gebaut hat-
te, veranlafite der damals fur
das Unterturkheimer Haus ta-
tige amerikanische Auto-Im-
porteur Maxie Hoffmann die
Schwaben, die Buchstaben SL
auf ein ziemlich improvisiertes

Vorziige

® Leiser, drehfreudiger V8-Motor

® Sehr guter Fahrkomfort

® GCute Fahrsicherheit

® Wandlungsfahige Karosserie
mit Hardtop und leicht bedien-
barem Roadsterverdeck

Nachteile

® Fahrleistungen fur Sport-
wagenverhaltnisse nur
durchschnittlich

® Starkes Untersteuern im
Grenzbereich, beim Gasweg-
nehmen Ubersteuertendenz

® Sichtverhaltnisse nicht optimal

sportliches Gefahrt zu schrei-

ben, den 190 SL. Dieser
far Mercedes-Verhéltnisse
schlechte Wagen — er rttel-

te furchterlich, war laut und
unkomfortabel — fihrte ein
Eigenleben: Er verkaufte sich
so gut, daB man nicht umhin
konnte, ihn immer weiterzu-
bauen. Er erflllte ein Bedurf-
nis, wie man auch daran able-
sen kann, daBl das Madchen
Rosemarie sich mit ihm foto-
grafieren lief3: Ein SL macht
arriviert.

Der stolze Preis des heutigen
350 SL sorgt dafur, daB eine
gewisse Exklusivitat gewahrt
bleibt: Ganz arm darf man
nicht sein, um dieses Auto in
die Garage stellen zu kdnnen.
Andererseits sind die runden
30 000 Mark noch nicht zuviel;
die im Frihjahr angelaufene
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Mercedes-Benz 350 SL

Karossene

Zweisitzige Karosserie mit stabilem lbnol'unbnrom Hardtop und
zusétzlichem, leicht bedienbarem Roadsterverdeck. Notsitzraum hin-
ter den Sitzen als Gepackablage verwendbar, auf Wunach Kinder-
sitze lieferbar. GroBer Heck-Kofferraum. Einstieg und Sitze bequem,
Sichtverhaitnisse durch Motorhaube, niedrige Frontscheibe und
Heckacheibenpfosten eingeengt.

Ausstattung

Qualitativ hochwertige, funktionsgerechte Auutaﬂung. serlenméBig
verstelibarer AuBensplegel, gute Scheibenwischer, auf Wunsch in-
tegrierte Automatikgurte mit Einhandbedienung.

Bedienung

UObersichtliche Instrumente, Ieichto Bedienbarkeit durch wt ange-
ordnete Schalter und Hebel.

Kraftubertragung

Viergang-Schaltgetriebe mit etwas harter Sd‘blﬁ'iebomllmmg. aber
ausreichend leicht schaltbar. Auf Wunsch Vlemang-hmm: mit
manueller Schaltméglichkeit in den dret oberen Gangen. Aus-
reichend weite Gangbereiche. &

Motor

Lelse faufender V8-Motor mit hohem Dr'ohv«mbgm mgemccne
Hochstdrehzahl 6500 U/min. Weicher und elastischer Lauf in allen
Drehzahlbereichen, ausreichendes, -durch relettv hohes Wagen-
gewicht beeintrachtigtes Durchzugsvermdgen Iim mittleren und un-
teren Drehzahlbereich.

Fahrleistungen

Gute, wenn auch far Sportweqenverhalmhu nur durdnd\nm:lldn
Fahrlelstungen, mit Automatik splrbar schlechter als mit Schait-
getriebe, Hohe Dauergeadmln_dlgkelten mdglich. - :

Verbrauch Ry
Durch hohes Gewicht bedingte, nicht sehr niedrige Verbrauchs-
werte zwischen 15und20uwrl1w|m ll'lltwnlﬂk 16 ble 23
Liter/100 km.

Fahrelgenschaften

Gute Richtungsstabilitit in allen Gosdmlnﬁghﬂhberoldnn in
Kurven hohe Querbeschieunigung mdglich, jedoch ausgeprigtes
Untersteuern, Ubersteuertendenz beim Gmemohmon

Fahrkomfort

Komfortable, sehr gut abgestimmte Federung mit gutem Schluck-
vermdgen bel niedrigen und hohen "Geschwindigkeiten. Lelees
Motorgeréiusch, wenig Windgerdusche mit Hardtop, stirkere Wind-
gerausche mit Roadsterverdeck, auf schlechter Fahrbahn auch Ka-

rosserieritteln bel abgenommenem Hardtop.

Lenkung
Sehr gute Servolenkung mlt leichtem und exaktem, jedoch nicht
nervdsem Ansprechen und klelnem Wendekrels.

Bremsen

Gut dosierbare, geringen Kraftaufwand erfordernde Bremsen mit
guter, auch bel hoher Beanspruchung nicht nadmlmender und
gleldunaﬂlger Wirkung.
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kieine Seriereichtzur Zeit nicht
aus, um die Nachfrage zu be-
friedigen.

Karosserie:
Zwei Déacher

Dieser Verkaufserfoig ware
woh| kaum moglich, wenn der
SL nicht ganz bestimmte prak-
tische Vorziige hatte. Schon
der erste, nur halb so teure
190 SL hatte neben seinen
ausgepragten Nachteilen eine
gute Seite: Er war unempfind-
lich und dauerhaft. Da seine
Technik auf biederen Serien-
teilen basierte, machten Un-
terhalt und Reparaturen nur
wenig Schwierigkeiten.

Beim Nachfolgetyp, dem 230
SL (spater 250 und 280 SL),
kamen ein wesentlich besse-
rer Fahrkomfort und eine na-
hezu perfekte Karosserie hin-
zu. An diesem Auto hatte Mer-
cedes das Nebeneinander von
Hardtop und Roadster zur
Vollkommenheit  entwickelt:
Man konnte bei freundlicher
Witterung das feste Dach zu
Hause lassen und hatte jeder-
zeit das leicht bedienbare
Klappverdeck zur Verfigung.
Nicht ganz so befriedigend
waren die Fahreigenschaften:
Mit seiner Pendelachse und
dem kurzen Radstand verhielt
sich der Wagen beim Bremsen
gern unruhig und war auch
beim schnellen Kurvenfahren
nicht gerade unproblematisch.
Die Fahrleistungen waren mit
dem Sechszylindermotor be-
friedigend, wenn auch nicht
Uberwaltigend.

Beim jetzigen 350 SL wurden
durch die Schraglenker-Hinter-
achse der .kleinen” Limousi-
nen und den 3,5 Liter V8-Mo-
tor neue Verbesserungsmog-
lichkeiten ausgeschopft, wobei
besonders der Motor den
Preis in die Hohe trieb. Beibe-
halten wurde der kurze Rad-
stand, die kleine Verlédngerung
von 2,40 auf 2,46 m (AufBen-
lange von 4,29 m auf 4,37 m)

dndert trotz leicht vergroBer-
tem Notsitzraum nichts daran,
da3 der SL ein reiner Zwei-
sitzer geblieben ist.

Stellt man den 350 SL neben
seinen Vorgangertyp, dann
drangt sich die Uberlegung
auf, daB von einem Fortschritt
der Karosserie-Stilistik in die-
sem Fall nicht die Rede sein
kann. Den 350 SL kann man
'wohl kaum als schéner be-
zeichnen als den ruhiger und
klarer gestalteten 280 SL.
Hoéchstens kann es sein, dal3
diesem oder jenem Betrach-
ter der neue Typ besser ge-
fallt, denn Form ist immer auch
Geschmackssache. Die mei-
sten, die man danach fragt,
sind allerdings der gegenteili-
gen Meinung: lhnen gefalit der
alte Typ besser.

Vielleicht liegt es daran, dafB
man dem 350 SL eine Keilform
verpassen wollte, diese Ab-
sicht aber nicht konsequent
verwirklichen konnte. So ent-
stand ein Zwitterding zwischen
Keilform und normaler Ponton-
Stufenheckform. Als Objekt
fur die Keilform eignet sich der
350 SL schon deswegen nicht,
weil der zwischen den Vorder-
radern eingebaute Motor viel
Bauhdhe beansprucht, also
eine flach nach vorn herunter-
gezogene Haube nicht zulaBt.
So ist es kein Wunder, dal3
die stark gewdlbte Haube auch
von innen stoért. Da die Gur-
tellinie sehr hoch liegt und
nach hinten noch ansteigt, er-
geben sich ziemlich kleine
Fenster mit Sichtverhéltnissen,
die man hoéchstens als genu-
gend bezeichnen kann. Der In-
nenraum wirkt enger und
dunkler, als man es von mo-
dernen Sportwagen gewdhnt
ist. Der Notsitzraum, fur den
auf Wunsch Kindersitze gelie-
fert werden, eignet sich auch
als Gepéckablage. Da auBer-
dem noch ein groBer Heck-
Kofferraum vorhanden ist,
zeichnet sich der 350 SL durch
eine beachtliche Transport-Ka-
pazitat aus und durfte in die-
sem Punkt den meisten zwei-
sitzigen Sportwagen Uberle-
gen sein. Auch das gehort zur
Konzeption: Wer mit diesem
Auto verreisen will, kann groB3-
z0gig packen.

Zwischen Innen- und Koffer-
raum werden noch einige Zen-
timeter vom Klappverdeck in
Anspruch genommen, das un-
ter einer Abdeckplatte bereit-



Mercedes-Benz 350 SL

MOTOR

Achtzylinder Viertakt V-Motor, Bohrung x Hub
92 x 65,8 mm, Hubraum 3499 ccm, Verdich-
tungsverhiitnis 9,5:1, Leistung 200 PS bei
5800 Li/min, spezifische Lelstung 57,1 PS/Li-
ter, maximales Drehmoment 29,2 mkg bei
4000 UJmin, mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl (5800 U/min) 12,7 m/s, bel
100 km/h im IV. Gang (entsprechende Dreh-
zahl 2900 U/min) 6,3 m/s, 5fach gelagerte
Kurbelwelle, je eine obenliegende Nocken-
welle pro Zylinderrelhe, Wasserkiihlung mit
Pumpe und Thermostat, Kiihlerinhalt 14,3 LIi-
ter, Druckumlaufschmierung mit Ulfilter im
Hauptstrom, Olinhalt Motor 7,5 Liter, elek-
tronisch  gesteuerte  Benzineinspritzung
(Bosch), 90 Liter-Benzintank im Heck, Batte-
;1;7 12 V 68 Ah, Drehstromiichtmaschine 770
att.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Himterriider, Einscheiben-
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Vier-
ganggetriebe mit Mittelechaltung, Uberset-
zungen (in Klammemn Gesamtiibersetzun-
gen): 1. 3,96 (13,70), }. 2,34 (8,09), lil. 1,43
(4,95), IV. 1,0 (3,46), R. 3,72 (12,87), Achs-
antrieb 3,46, Ulinhalt Getriebe 1,8 Liter, Dif-
ferential 1,4 Liter. Auf Wunsch automatisches
Getriebe.

FAHRWERK

Rahmenbodenanlage mit Karosserie ver-
schweiBt, vorn Einzelradaufhdngung an Quer-
lenkemn und Schraubenfedern, Stabilisator,
hinten Einzelradaufh@ngung an Schriglenkern
und Schraubenfedern, Stabillsator, vormn und
hinten hydraulische TeleskopstoBdimpfer,
Kugelumlaufienkung mit Servounterstiitzung,
hydraulische FuBbremse, Zweikrelssystem,
Bremskraftverstirker, vorn und hinten Schel-
benbremsen, mechanische Handbremse auf
die Hinterrider wirkend, Felgen 6'/ ) x 14,
Giirtelreifen Michelin X 205 VR 14, Ab-
rollumfang 1980 mm.

ABMESSUNGEN

Radetand 2460 mm, Spur 1452/1440 mm,
AuBenmaBe 4370 x 1790 x 1280 mm (Road-
ster und Coupé), Innenbreite vom 1400 mm,
Innenhdhe vorn {iber Sitzhinterkante gemes-
sen 915 mm, Sitztiefe vorn 490 mm, Wende-
kreis links 10,1 m, rechts 10,6 m, 3%s Lenk-
radumdrehungen von Anschlag zu Anschlag.

GEWICHTE

Coupé mit Schaltgetriebe: Eigengewlicht voll-
getankt 1580 kg (davon Vorderachse 830 kg,
Hinterachse 740 kg, Gewichtsverteilung
53,5:46,5), zulissiges Gesamtgewicht 1795
kg, Zuladung 205 kg, Personenindexzahl 2.4,
Lelstungsgewicht vollgetankt 8,0 kg/PS, bei
Belastung mit 170 kg (2 Personen mit Ge-
péck) 8,8 kg/PS. Coupé mit automatischem
Getriebe: Eigengewicht voligetankt 1625 kg
(davon Vorderachse 865 kg, Hinterachse 760
kg, Gewichtsverteilung 53,2:46,8), zulissiges
Gesamtgewicht 1795 kg, Zuladung 170 kg,
Personenindexzahl 2,0, Leistungsgewicht voll-
getankt 8,1 kg/PS, bei Belastung mit 170 kg
(2 Personen mit Geplick) 9,0 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkelt 215,68 km/h

Beschleunigung (auf offektive Geschwindig-
keiten, voligetankt, 2 Personen)

Obis 4#0km/h . . . . . 23s
Obis 60km/h . . . . . 37s
Obis 80km/h . . k 57s
Obis 100km/h . . 843
Obis 120 km/h . 1198
Obis 140 km/h . 16,4 s
0 bis 160 km/h . 2158
0 bis 180 km/h £ 209s
1 km mit mhmdam Start 2928

Elastizitit (Beschleunigung im groBen Gang
ab 40 km/h)

40bis @Wkm/h . . . . . 548
40bis 80km/bh . . . . . 10,1s
40 bis 100km/h . . . . . . 15,98
40bis 120km/h . . . . 20,88
40 bis 140 km/h . 26,18
40 bis 160 km/h . 3238
40 bis 180 km/h . 404 s
1 km ab 40 km/h 34,1
Geschwindigkeitsbereiche
.LGeng . . . bis 57 km/h
I.Gang . . . 11 bis 98 km/h
M.Gang . . . . . 19 bis 149 km/h
IV. Gang 33 bis 228 km/h*
* theoretischer Wert
Tachometerabwelchung
Anzelge effektiv km/h
40 . - 40
60 . F - 59
80 . . = 77
100 . ‘ g 85
120 . 2 113
140 . - v : 132
16000 Al 150
B0~ i LT Sy 169
200 . 180

KilometerzBhlerabweichung -+ 1,5%

INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand 51 Phon (dBA)

Bel 50 km/h . . « « . 65Phon(dBA)
Bei 80 km/h . . 69 Phon (dBA)
Bel 100 km/h . 73 Phon (dBA)
Bel 120 km/h . 73 Phon (dBA)
Bel 140 km/h . 77 Phon (dBA)
Bei 160 km/h . . . 79 Phon (dBA)
Bei 180 km/h . . ‘81 Phon (dBA)
Bei 200 km/h . . 84 Phon (dBA)
VERBRAUCH
Superbenzin

Autobahn Schnitt ca. 130 km/h 17,7 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 155 km/h 20,6 L/100 km
Landstr. Schnittca. 75 km/h 16,3 L/100 km
Landstr. Schnittca. 95km/h 18,5 L{100 km

Kurzstrecke . . . . 17,0—~20,0L/100 km
Testverbrauch (Schaltgetriebe) 17,1 L/100 km
Testverbrauch (Automatik) 18,2 L/100 km
WARTUNG
Inepektion und Ulwechsel . alle 10 000 km
PREISE

Roadster zwoeitilrig DM 29 970.—
Aufpreis Hardtop . DM  1460.—
Aufprels Automatik . . . DM 1543 —
Schweiz:

Roadster zweltiirig ofr 40500.—
Aufpreis Hardtop . sfr 1900.—
Aufpreis Automatik sfr 1600—
Usterreich:

Roadster zweitiirig 8S 268 000.—
Aufpreis Hardtop . 3S 11000.—
Aufpreis Automatik 8S 11200.—
Herstellar:

Daimler-Benz AG., Stuttgart-Untertlirkheim.

Beschlsunigungszeit in Sekunden
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liegt. Die Verdeckmechanik ist
ein Paradestlck schwabischen
Karosseriebaues: Die gleichen
Verriegelungen, mit denen das
Hardtop befestigt ist, dienen
zum Spannen des Klappver-
decks. Die Sache ist so ge-
dacht, daf’ man das gewichtige
Hardtop nicht allzuoft ab- und
wieder aufmontiert, denn man
braucht dazu zwei Personen
und muB3 aufpassen, daf3 man
den Lack nicht verkratzt. Das
Klappverdeck dagegen lalt
sich muhelos in wenigen Se-
kunden offnen und schlie-
Ben. Man muf3 sich allerdings
damit abfinden, daB das
Kiappverdeck wesentlich mehr
Windgerausche verursacht und
dal die Karosserie auf
schlechter StraBe ruttelt. Of-
fenbar tragt das schwere Dach
mit seinen soliden Veranke-
rungen zur Versteifung des
Aufbaues bei, wahrend der of-
fene Wagen weniger verwin-
dungsfest ist — trotz Ver-
starkungen im Wagenboden,
die das Gewicht des auferlich
kleinen Autos auf uber andert-
halb Tonnen steigerten.

40 20//971

Musterhafte  Verarbeitungs-
qualitat offeriert die gesamte
Innenausstattung, ebenso lo-
benswert sind die verninftig
angeordneten und gut ables-
baren Instrumente. Heizung
und Liftung — mit dem be-
sonderen Gag der zugfreien
Luftzufuhrung durch die Tor-
polster — zeichnen sich durch
hohe Kapazitat aus, allerdings
blasen die kreisformigen Aus-
trittsoffnungen 1m Armaturen-
brett ihre Luft allzu kraftig ge-
gen die Kopfe von Fahrer und
Beifahrer, wéhrend mit der Be-
luftung der mittleren und un-
teren Regionen weniger Staat
zu machen ist. Klimaanlagen
waren in die Testwagen nicht
eingebaut, so dal3 uber die
Kihlwirkung nichts gesagt
werden kann. Erwéhnung ver-
dienen die auf Wunsch liefer-
baren Automatikgurte, deren
Mechanik unsichtbar in die Ka-
rosserie eingebaut ist. Sie ge-
ben — mit ertraglichem Fe-
derdruck — gute Bewegungs-
freiheit und konnen (im Ge-
gensatz zu friheren Ausfih-
rungen) auch durch ruckartige
Bewegungen nicht arretiert
werden. Auf starkes Bremsen
und auch auf schnelles Kur-
venfahren dagegen spricht die
Arretierung sofort an. Da die
Gurte mit einer Hand durch
bloBes Einstecken angelegt
werden konnen und eine An-
passung an GroBe und Sitz-
stellung nicht noétig ist, bieten
sie einen optimalen Bedie-
nungskomfort. Eine erfreuliche
Beigabe ist der von innen ein-

Schalthebel oder
Waihlhebel: die
Automatik bringt
zusdtzlichen
Komfort, kostet
aber Beschleuni-
gungssekunden.
Darunter: der
350 SL ist ein
reiner Zweisitzer,
hinter den Sitzen
bleibt nur ein
kleiner Notsitz-
und Ablageraum.

FOTOS: WEITMANN
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stellbare AuBenspiegel. Was
die Unfallsicherheit angeht,
verweist Daimler-Benz auf die
besonders hohe Stabilitat der
vorderen Dachpfosten. Wie
weit man den 350 SL als uber-
schlagsicher bezeichnen kann,
muf3 dennoch dahingestellt
bleiben — Sturzbugei-Cabrio-
lets haben in diesem Punkt
zweifellos groBere Reserven.
Dafir bietet das kompromif3-
lose Cabriolet mehr Vergni-
gen beim offenen Fahren —
alle Glucksguter dieser Erde
gleichzeitig hat nicht einmal
Daimler-Benz zu verkaufen.

Motor: Dreht gern

DaB in den neuen SL nicht
mehr der 2,8 Liter Sechszy-
linder, sondern der 3,5 Liter
V8 eingebaut wurde, geschah
nicht nur des Hubraum- und
Zylinderprestiges wegen. Es
war auch notig, um bei dem
gestiegenen Karosseriege-
wicht die Fahrleistungsanspri-
che zu erfillen, die heute an
sportliche Wagen gestellt wer-
den.Um in der Beschleunigung
Optimalwerte unter 9 Sekun-
den von 0 auf 100 km/h und
in der Hochstgeschwindigkeit
mehr als 200 km/h sicher zu
erreichen, waren 200 PS notig.
Es gelingt damit allerdings
nicht, die Fahrleistungen des
300 SEL 6.3 zu erreichen, der
nach wie vor der schnellste
Mercedes bleibt.

Obwohl die Beschieunigungs-
werte sich durchaus sehen las-

"

sen konnen, hat man im 350
SL nicht das Gefihl, einen be-
sonders schnellen Wagen zu
fahren. Das liegt einmal am
hohen Gewicht: Beim Be-
schleunigen im mittleren Dreh-
zahlbereich tritt der Motor
nicht uberaus kraftig an, son-
dern vermag das Auto nur ali-
méhlich in schnellere Gangart
zu versetzen. Zum anderen hat
es auch subjektive Grinde: Der
Motor lauft sehr leise, so daB
man von seiner Tatigkeit erst
dann etwas bemerkt, wenn man
hohere Drehzahlen in Anspruch
nimmt. Dazu fuhlt man sich bei
dem gepflegten Gesamtcha-
rakter des Wagens nicht sehr
animiert, stellt dann allerdings
mit Respekt fest, daB3 der V8
ein auBerst sportliches Dreh-
verhalten sein eigen nennt. Die
offiziellen 6600 U/min sind
noch nicht alles, was er kann
— bei den Beschleunigungs-
messungen ergaben sich die
besten Werte, wenn man bis
6700 U/min ging. Zivile Acht-
zylinder, die so gern drehen,
sind nicht gerade dicht gesat.
Man darf auf den in Aussicht
stehenden 4.5 Liter gespannt
sein, von dem ein Plus an
Durchzugsvermégen im unte-
ren und mittleren Drehzahlbe-
reich zu erwarten ist.

Das Ausnutzen der Drehzah-
len kann mit dem Schaltgetrie-
be besser praktiziert werden
als mit der Automatik. Zwar
lalt die Automatik, ausgenom-
men den |. Gang, ebenfalls das
Ausfahren und Schalten der
Gange zu. Da man es aber
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bequemer haben kann, macht
man sich diese Muhe selten.
Die Schaltpunkte in Stellung
4, also beim automatischen
Durchschalten der Géange, lie-
gen im L und . Gang unter
5000 U/min, womit fur weiche
Schaltvorgange, jedoch nicht
fir optimales Beschleunigen
gesorgt ist: Von 0 auf 100
km/h betrug die Differenz zwi-
schen manuellem und automa-
tischem Schalten 1,5 Sekun-
den. Mit dem normalen Schalt-
getriebe beschleunigte der 350
SL nochmals um eine Sekun-
de schneller. In der Spitze war
der Unterschied uberraschend

keit: zugiges, beherrschtes
Fahren und kompromiBlose
Fairness. Alles andere ist un-
vernunftig und — genau be-
trachtet — unmannlich.”

Tatsachlich wird der Fahrer
eines 350 SL kaum in Versu-
chung gebracht, sich Ubertrie-
ben sportlich aufzufihren.
Denn der SL ist nicht nur ein
leises, sondern auch ein weich
gefedertes und komfortables
Auto. Er ahnelt in seinem Fahr-
charakter sehr den Mercedes-
Limousinen: Man kommt
schnell vorwérts, ohne sich an-
zustrengen oder die Nerven zu
strapazieren. Wer an ausge-
pragt sportliche Autos ge-
wohnt ist, vermif3t den direkten
Kontakt mit dem Fahrzeug und
der StraBe, beim schnellen
Kurvenfahren kommt man sich
vor, als mute man dem Wagen
zuviel zu. So hélt man gefihls-
méafig einigen Abstand von
der Grenze. Es ist auch nicht

die Schraglenkerachse in Ver-
bindung mit kurzem Radstand
und langen Federwegen das
Ideal des neutralen Kurven-
verhaltens nicht so gut ver-
wirklichen kann wie bei hérter

gefederten  und  langeren
Autos.
Keinerlei Probleme gibt es

beim Geradeausfahren, wo der
SL auch bei hochsten Ge-
schwindigkeiten richtungssta-
bil und unproblematisch bleibt.
Als schnelles Autobahnauto
ist er kaum zu ubertreffen,
denn er bietet, was viele
Sportwagen nicht haben: Lauf-
ruhe und Federungskomfort.
Das Schluckvermégen der Fe-
derung ist in allen Geschwin-
digkeitsbereichen hervorra-
gend, auch schon beim langsa-
men Fahren auf Stadtstral3en.
Das Problem, den Boulevard-
komfort und den Schneilfahr-
komfort ohne Veranderungen
an Reifendruck und StoRdamp-

volenkung, der inzwischen das
etwas nervise Ansprechen auf
kleine Ausschlage in der Mit-
tellage abgewdhnt wurde. Da
auch die Bremsen allen An-
spruchen des Fahrens im Stra-
Benverkehr gewachsen sind —
Herunterbremsen aus hohem
Autobahntempo und forcierte
PaBabwartsfahrten einge-
schlossen — ergibt sich eine
Beherrschbarkeit und Fahrsi-
cherheit von hohem Niveau.

Im Gegensatz zu seinen Vor-
gangern wird der 350 SL nicht
allein bleiben: Zu der zwei-
sitzigen Hardtop-Roadster-
Ausfihrung kommt noch eine
langere viersitzige Version, die
wahrscheinlich nur als Coupé
gebaut wird. Damit schaltet
sich Daimler-Benz ziemlich
spéat in den Markt der sportli-
chen Viersitzercoupés ein, der
von den unterdessen anti-
quierten, limousinenahnlichen
SE-Coupés nicht erreicht wer-

gering: Die Automatik-Version Mercedes 350 SL c BMW
; itroen
lief ca. 212 km/h, der Schalit- ZUM VERGLEICH Schalt- | Automatik ISM 3008
getriebe-Wagen ca. 215 km/h. getriebe Automatik geschaltet :
Der Verbrauch war, gemessen
an der Wagengrofe, nicht | Hubraum cem | 3499 3499 3499 2675 2985
tberaus bescheiden: 15 bis 20 | { gistung PS/U/min | 200/5800 | 200/5800 | 200/5800 | 170/5500 | 180/6000
Liter/100 km mit Schaltgetrie- | p o DM | 29970— | 31413— | 31413— | 31620— | 27840.—
be, 16,5 bis 23 Liter mit Auto- . in'S
matik. Hier macht sich das re- Be;chleunlgung in Sekunden
lativ hohe Gewicht bemerkbar. 0 bis 60 km/h 3.7 50 46 47 4.0

0 bis 80 km/h 5,7 7.7 6,8 7.4 5,9
Fahren: Kei 0 bis 100 km/h 8.4 11,0 95 10,4 8,5

anren: nein 0 bis 120 km/h 19 14,7 13,1 14,2 12,1

Geschwindigkeitskult 0 bis 140 km/h 16,1 19,1 17,5 19,1 16,6

0 bis 160 km/h 215 26,0 236 25,4 229
Schon in dem Prospekt, der 0 bis 180 km/h 29.9 35,0 33,2 34,5 32,0
St-Anwartern  ausgehandigt | 1 i mit stehendem Start 29,2 315 30,5 30,8 29,5
wird, versucht Daimler-Benz | \1scpgtgeschwindigkeit km/h | 2156 2118 2118 2208 213,0
sportlichen Ehrgeiz in geord-

nete Bahnen zu lenken: ,Was

soll eigentlich der Geschwin-
digkeitskult?“, heiflit es dort.
.Seit der genialen Erfindung
der Rallyestreifen und des

Sportwagenlooks fur Familien-
autos gibt es die Sportlichkeit
als Mode. Hier die Mercedes-
Benz Definition von Sportlich-

sehr angenehm, den SL im
Kurvengrenzbereich zu fahren,
denn er untersteuert zunéchst
ziemlich ausgepragt, kann aber
dann plotzlich mit dem Heck
herumkommen, besonders
beim Gaswegnehmen in der
Kurve. Es zeigt sich hier, daB

fern unter einen Hut zu brin-
gen, wurde hier mit souvera-
nem Abstimmungskdnnen ge-
ost. Auf diesem Gebiet kann
den Untertirkheimern wohi
kaum einer etwas vormachen.
Ebenso perfekt sind die Lenk-
eigenschaften mit der DB-Ser-

den konnte. Der Zweisitzer mit
seinen perfekten Verwand-
lungsmoglichkeiten  dagegen
ist nahezu konkurrenzlos — er
wird seine  Sonderstellung
auch weiterhin unangefochten
behaupten kdnnen.

Reinhard Seiffert
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